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) Airbagvorrichtung 

) In einer Airbagvorrichtung (10) ist eine Ausstromeinrich- 
tung (5) mit einer Trennwand (51) versehen, die emen Raum 
auf einer GehSuseoffnungsseite der Ausstromeinricntung in 
eine Fahrgastseite und eine weiter w^jl^.f^ 0 ^ 
Seite unterteilt. Ein Gasfuhrungskanal (7) fuhrt durch eine 
Aufblaseinrichtung (4) erzeugtes Gas zu einer Gehauseoff- 
nuns (21). und er ist euf dar weiter vom Fahrgast entfernten 
Seite der Trennwand ausgebildet Auf der Fahrgastseite der 
Trennwand ist ein gefatteter Airbag (3) so untergebracht, 
da& ein Gehiuse-seltlger Endabschnitt (32a) eines ofceren 
Tails (32) des Airbags. der den oberen Tail des aufgefalteten 
Airbags bildet, so angeordnet ist, daB er den Auslafc des 
Gasfuhrungskanals (7) bedeckt. Im Ergebnis wird dieser 
Endabschnitt zunachst aufgeblasen, und denn faltet sicn der 
Airbag fortschreitend und gleichmaBig von dieser Oberseita 
her auf kontroliierte Weise auf. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Airbagvorrichtung zum 
Schutzen eines Fahrgasts in einem Fahrzeug. 

Eine Airbagvorrichtung verfugt im allgemeinen uber 
ein Gehause, das in einem Armaturenbretteil des Fahr- 
gastraums des Fahrzeugs untergebracht ist, z- B. unmit- 
telbar im Armaturenbrett oder in der Mine des Lenk- 
rads, und sie verfugt uber einen Airbag, der im Gehause 
in gefaltetem Zustand untergebracht ist und durch eine 
Aufblaseinrichtung, die Gas erzeugt, aufbiasbar ist Die 
Airbagvorrichtung ist so aufgebaut, daB im Fall eines 
ZusammenstoBes der Airbag durch das durch die Auf- 
blaseinrichtung erzeugte Gas zur Fahrgastseite hin auf- 
geblasen wird, wodurch er den Korper eines Fahrgasts 
auffangt 

Um das Auffaltverhalten eines Airbags bei dieser Art 
von Airbagvorrichtung zu kontroilieren, offenbart das 
Dokument JP-B-07090744 eine Airbagvorrichtung, bei 
der ein Gehause so in einem Armaturenbrett unterge- 
bracht ist, daB es nach oben off en ist, wobei die Aufblas- 
einrichtung an der Vorderseite des Gehauses angeord- 
net ist und eine Gaszufuhroffnung der Aufblaseinrich- 
tung an einer mehr zur Vorderseite liegenden Position 
angeordnet ist Ein Vorderseitenteil des gefalteten Air- 
bags ist Uber dieser Gaszufiihroffnung angeordnet, und 
infolgedessen wird, wenn sich der Airbag auffaltet, dier 
ser Vorderseitenteil desselben als erster aufgeblasen, 
und dann wird der Airbag fortschreftend und frei expan- 
diert 

Wenn jedoch die Gaszufulirdffnung der Aufblasein- 
richtung lediglich naher an. der Vorderseite des Inneren 
des Gehauses bei einer Konstruktion angeordnet ist, bei 
der der Vorderseitenteil des gefalteten Airbags uber 
dieser Gaszufuhroffnung angeordnet ist, wie oben be- 
schrieben, variiert der Zustand desjenigen Teils des Air- 
bags, der uber der Gaszufuhroffnung liegt, abhingig 
vom Faltungszustand und vom Verpackungszustand des 
Airbags, was EinfluB auf das Auffaltverhalten desselben 

hat ' . . 

DemgemaB bestand das Problem, daB es schwieng 
war, das Auffaltverhalten eines Airbags zu kontroilie- 
ren. 

Bei Airbagvorrichtungen der obenbeschriebenen Art 
existierten, hinsichtlich der Anordnung der Aufblasein- 
richtung und des Airbags, wenn die zwei innerhalb des 
Gehauses untergebracht sind, herkommlicherweise eine 
Reihenanordnung, wie sie in Fig. 23 dargestellt ist, und 
eine Parallelanordnung, wie sie in Fig. 24 dargestellt ist 

Bei der in Fig. 23 dargestellten Reihenanordnung ist 
eine zylindrische Aufblaseinrichtung 102 am Boden ei- 
nes nach oben offenen Gehauses 101 angeordnet, und 
ein Airbag 103 ist auf der Seite der Offnung auf die 
Oberseite des Gehauses 101 aufgebracht 

Bei der in Fig. 24 dargestellten Parallelanordnung ist 
eine zylindrische Aufblaseinrichtung 102 an derjenigen 
Seite eines nach oben offenen Gehauses 101 angeord- 
net, die naher zur Fahrzeugvorderseite liegt, <L h. auf der 
weiter vom Fahrgast entfernten Seite, und ein Airbag 
103 ist auf der der Ruckseite des Fahrzeugs naher lie- 
genden Seite, d. h. der Fahrgastseite, untergebracht 

Bei der obenbeschriebenen Reihenanordnung ist es 
nicht einfach, das Auffaltverhalten des Airbags 103 zu 
kontroilieren, da dieser und die Aufblaseinrichtung 102 
in vertikaler Richtung angeordnet sind, was es allerdings 
ermoglicht, die Offnungsflache im Gehause 101 klein zu 
machen. Der gesamte Airbag 103 wird durch das von 
der Aufblaseinrichtung 102 erzeugte Gas ausgestoBen. 



Bei der Parallelanordnung kann zwar das durch die 
Aufblaseinrichtung 102 erzeugte Gas dafur sorgen, daB 
der Airbag 103 von seiner Oberseite her entfaltet wird, 
da die Aufblaseinrichtung 102 und der Airbag 103 in 

5 horizontaler Richtung angeordnet sind, jedoch bests- 
hen, da die Offnungsflache im Gehause 101 groB ist, 
viele Beschrankungen hinsichtlich der Montage dieser 
Airbagvorrichtung in einem Fahrzeug. 

Bei der im Dokument JP-B-07090744 offenbarten, 

to obenbeschriebenen Airbagvorrichtung ist es durch Arf- 
ordnen des vorderen Teils des gefalteten Airbags fiber 
der Aufblaseinrichtung, d. h. auf der Seite der Gehause- 
offnung, mdglich, die Fllche der Gehauseoffnung klei- 
ner als beim obengenannten Parallelanordnungstyp zu 

is machen. Wenn jedoch der Airbag einfach so angebracht 
wird, daB er sich auf diese Art von der Seite der Gehau- 
seoffnung von der Aufblaseinrichtung zur Fahrgastseite 
hin erstreckt, wie oben beschrieben, wird, abhangig vom 
Faltungszustand und vom Verpackungszustand des Air- 

20 bags, nicht immer ein gutes Auffaltverhalten desselben 
erzielt 

Als obengenannte Aufblaseinrichtungen sind im we- 
sentlichen zylindrische bekannt, die bei Airbagvorrich- 
tungen wie solchen zur Verwendung bei Fahrgastsitzen 

25 verwendet werden. In den letzten Jahren werden im 
wesentlichen zylindrische Aufblaseinrichtungen vom 
Hybridtyp, die mit Gas unter hohem Druck geladen 
sind, verwendet Bei einer Aufblaseinrichtung dieses 
Hybridtyps ist, da an einem Ende derselben ein Gasaus- 

30 blasteil vorhanden ist, eine Ausstromeinrichtung zwi- 
schen der Aufblaseinrichtung und dem Airbag vorhan- 
den, um die Strdmung des Gases zu regulieren, das von 
der Aufblaseinrichtung in den Airbag geliefert wird. Z. 
B. werden Konstruktionen verwendet, bei denen eine 

35 Gaszufuhroffnung in der Mitte der Ausstromeinrich- 
tung vorhanden ist, um das Gas in die Mitte des Airbags 
zu fuhren, oder es ist eine Gaszufuhroffnung in der Aus- 
stromeinrichtung auf der Seite des Gasausblasteils der 
Aufblaseinrichtung klein gemacht, und eine Gaszufuhr- 

4b offnung in der Ausstromeinrichtung auf der entgegen- 
gesetzten Seite ist groB gemacht, um die Mengen von 
Gas auszugleichen, die in den Airbag gefQhrt werden 
und nach links und rechts stromen. 

So wurden Ausstromeinrichtungen gemaB der ein- 

45 schlagigen Technik so angeordnet, daB Gas auf gleich- 
maBige Weise in der Breitenrichtung des Airbags in 
diesen gefuhrt wurde, und sie kontrollierten die Form 
des Airbags wahrend dessen Auff alten nicht in sicherer 
Weise mittels ihrer Gaszufuhroffnung. Daher sind bei 

so Airbagvorrichtungen gemaB der einschlagigen Technik 
zum Kontroilieren des Auffaltverhaltens des Airbags 
ReiBnahte und Stricke am Airbag selbst vorhanden, und 
demgemaB existierten Probleme dahingehend, daB das 
Packvolumen des Airbags groB war und dieser teuer 
55 war. . 

Es ist eine Hauptaufgabe der Erfindung, erne verbes- 
serte Airbagvorrichtung zu schaffen, die die obeneror- 
terten Probleme uberwindet, speziell eine Airbagvor- 
richtung zu schaffen, die es ermoglicht, das Auffalten 
6o des Airbags zu kontroilieren, ohne daB eine Beeinflus- 
sung durch den Packzustand des Airbags besteht 

Diese Aufgabe ist durch die Airbagvorrichtungen ge- 
maB den beigefugten unabhangigen Anspriichen 1, 9, 15 
und20gelost 

65 Bei der Airbagvorrichtung gemaB Anspruch. l wird 
das durch die Aufblaseinrichtung erzeugte Gas durch 
den Gasfuhrungskanal, der auf derjenigen Seite der 
Trennwand vorhanden ist, die weiter vom Fahrgast ent- 
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fernt ist, zur Gehauseoffnung gefiihrt und in den Gehau- 
se-seitigen Endabschnitt des oberen Teils des Airbags 
geblasen, der so angeordnet ist, daB er den AuslaB des 
Gasfuhrungskanals bedeckt Infolgedessen wird. zu- 
nachst dieser Endabschnitt expandiert, und der gef altete 
Abschnitt des Airbags, der auf der Fahrgastseite der 
Trennwand angeordnet istrwir<hfortschreitend ausge- 
hend vom oberen Teil des Airbags auf geblasen. Ferner 
wird bei dieser erfindungsgemaBen Airbagvorrichtung 
die Kontrolle des Auffaltverhaltens in hervorragender 
Weise erzielt, da der Raum innerhalb des Gehauses ne- 
ben der Gehauseoffnung durch die Trennwand der Aus- 
stromeinrichtung in einen Teil, in dem ein Gasfuhrungs- 
kanal zum Fuhren von Gas in den Endabschnitt des 
oberen Teiis des Airbags ausgebildet ist, und einen Teil 
zum Aufnehmen des gefalteten Abschnitts des Airbags 
unterteiltist 

Bei der obenbeschriebenen Airbagvorrichtung kann 
die ZufGhroffnung der Ausstromeiririchtung am EinlaB, 
d h. am Ende mit der Aufblaseinrichtung, des Gasfuh- 
rungskanals angeordnet sein* oder sie kann am AuslaB, 
d h. am Gehauseof fnungsende, des Gasf flhrungskanals 
angeordnet sein. Auch kann eine Gaszuftthroffnung auf 
der Fahrgastseite der Trennwand, wie auch auf der Seite 
des GasfQhrungskanals, d h. der weiter vom Fahrgast 
entfernten Seite der Trennwand, vorhanden sein. Jedoch 
ist es in diesem Fall erf orderlich, daB die Offnungsflache 
der Gaszuf uhrungsoffnung auf der weiter vom Fahrgast 
entfernten Seite der Trennwand graBer als die Off- 
nungsflache der GaszufOhrungsoffnung auf der Fahr^ 
gastseite der Trennwand eingestelit ist Wenn das Auf- 
falten bevorzugter ausgehend von der obengenannten 
Oberseite des Airbags aus erfolgen soli, ist es bevorzugt, 
daB die GaszufQhroffnung nur auf derjenigen Seite der 
Trennwand vorhanden ist, die weiter vom Fahrgast ent- 
ferntliegt 

Bei der obenbeschriebenen Airbagvorrichtung ist die 
Aufblaseinrichtung vorzugsweise auf derjenigen Seite 
im Inneren des Gehauses untergebracht, die weiter vom 
Fahrgast entf ernt liegt, und der Airbag ist in unterteilter 
Weise in einem ersten Aufnahmeteil auf der Fahrgast- 
seite der Aufblaseinrichtung und einem zweiten Auf- 
nahmeteil auf der Gehauseoffnungsseite der Aufblas- 
einrichtung untergebracht Infolgedessen wird beim 
Entfalten des Airbags zunachst der gefaltete Abschnitt 
im zweiten Aufnahmeteil aufgeblasen, und dann wird 
der im ersten Aufnahmeteil auf genommene gefaltete 
Abschnitt des Airbags schnell aufgeblasen, wodurch es 
moglich ist, die Auff altungs-Reihenfolge des Airbags zu 
kontrollieren. Daher ist es moglich, die obengenannte 
Kontrolle des Auffaltverhaltens auf gute Weise auszu- 
fiihren. 

In diesem" Fall ist das Gehause vorzugsweise so im 
Fahrzeug angebracht, daB es riach oben offen ist, und 
der gefaltete Abschnitt des oberen Teils des Airbags ist 
im zweiten Aufnahmeteil untergebracht, wahrend der 
gefaltete Abschnitt des unteren Teils des Airbags, der 
den unteren Teil des aufgefalteten Airbags bilden soil, 
im ersten Aufnahmeteil untergebracht ist Durch diese 
MaBnahme ist es moglich, den oberen Teil des Airbags 
beim Auffalten desselben friih aufzublasen und eine 
Oberflache zum Zuruckhalten eines Fahrgasts auszubil- 
den, woraufhin der andere Teil des Airbags schnell auf- 
geblasen wird. 

Auch ist der obere Teil des Airbags vorzugsweise 
balgfdrmig gefaltet, wahrend sein unterer Teil rollenfor- 
mig gefaltet ist Durch diese MaBnahme ist es moglich, 
ein fruheres Auffalten des unteren Teils des Airbags zu 



ermoglichen. 

Es ist auch moglich, eine andere Faitstmktur zu ver- 
wenden, abhangig von Faktoren wie der Form des Air- 
bags, und z. B. konnen sowohl der obere als auch der 
5 untere Teil des Airbags in Rollenfdrm gefaltet sein. 

Mit der Airbagvorrichtung gemaB dieser ersten Er- 
scheinungsform der Erfinduhg 1st es mdjglich, eine Kon- 
trolle des Auff altverhaltens des Airbags auf solche Wei- 
se auszufQhren, daB er von seinem oberen Teil her auf- 

io gefaltet wird, da die Ausstromeinrichtung mit einer 
Trennwand versehen ist, wobei die Fahrgastseite dieser 
Trennwand einen Aufnahmeteil fur den Airbag bildet, 
und wobei ein Gasfuhrungskanal .zum direkten Ausbla- 
sen von Gas zum Gehause-seitigen Endabschnitt des 

is oberen Teils des Airbags auf der weiter vom Fahrgast 
entfernten Seite der Trennwand ausgebildet ist 

Bei der Airbagvorrichtung gemaB der im Anspruch 9 
definierten zweiten Erscheinungsfonn der Erfindung 
wird da der Airbag in unterteilter Form in einem ersten 

20 Aufnahmeteil auf der Fahrgastseite der Aufblaseinrich- 
tung und einem zweiten Aufnahmeteil auf der Gehause- 
offnungsseite der Aufblaseinrichtung untergebracht ist, 
beim Auffalten zunachst der im zweiten. Aufnahmeteil 
untergebrachte gefaltete Abschnitt aufgeblasen, und 

25 dann wird der im ersten Aufnahmeteil untergebrachte 
gefaltete Abschnitt schnell aufgeblasen, weswegen es 
m6glich ist, die Auffaltungs-Reihenfolge des Airbags zu 
kontrollieren. D. h, daB durch das Unterteilen des Air- 
bags in zwei Abschnitte eine bestimmte Kontrolle des 

30 Auffaltverhaltens desselben erzielt wird. Auch ist, da der 
Airbag auf diese Weise in zwei Abschnitten gepackt ist, 
die Flache der Gehausedffnung nicht zu groB, wie dies 
bei der obenbeschriebenen Parallelanordnting gemaB 
der einschlagigen Technik der Fall ist 

35 Bei dieser Airbagvorrichtung ist das Gehause vor- 
zugsweise so im Fahrzeug montiert, daB es nach oben 
offen ist, und ein gefalteter Abschnitt des unteren Teils 
des Airbags, der den unteren Teil des entfalteten Air- 
bags bilden soli, ist im ersten Aufnahmeteil unterge- 

40 bracht, wahrend ein gefalteter Abschnitt des oberen 
Teils, der den oberen Teil des aufgefalteten Airbags 
bilden soli, im zweiten Aufnahmeteil untergebracht ist 
Durch diese MaBnahme ist es beim Auffalten des Air- 
bags moglich, den oberen Teil desselben fruh aufzubla- 

45 sen und eine Flache zum Festhalten eines Fahrgasts zu 
bilden, und dann den unteren Teil schnell aufzublasen. 

In diesem Fall ist der untere Teil des Airbags vorzugs- 
weise rollenformig gefaltet, wahrend sein oberer Teil 
balgfdrmig gefaltet ist Auf diese Weise ist es moglich. 

50 ein fruheres Auffalten des oberen Teils des Airbags zu 
erzielen. 

Es ist auch moglich, eine andere Faltstruktur zu ver- 
wenden, abhangig von Faktoren wie der Form des Air- 
bags, und z. B. konnen sowohl der obere als auch der 

55 untere Teil des Airbags rollenformig gefaltet sein. 

Bei der obenbeschriebenen Airbagvorrichtung ist 
vorzugsweise eine Ausstromeinrichtung zum Regulie- 
ren der Stromung des von der Aufblaseinrichtung er- 
zeugten Gases so angeordnet, daB sie die Aufblasein- 

eo richtung bedeckt und Gaszufiihroffnungen der Aus- 
stromeinrichtung sind so angeordnet, daB ihre Off- 
nungsflache auf der Seite des zweiten Aufnahmeteils 
groBer als ihre Offnungsflache auf der Seite des ersten 
Aufnahmeteils ist Wenn dies der Fall ist, ist es moglich, 

55 das Auffalten ausgehend vom zweiten Aufnahmeteil 
gleichmaBiger auszufiihren, da das durch die Aufblas- 
einrichtung erzeugte Gas vorzugsweise in den im zwei- 
ten Aufnahmeteil untergebrachten gefalteten Abschnitt 
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des Airbags geleitet werden kann. 

In diesern Fall ist die Ausstrdmeinrichtung vorzugs- 
weise mit einer Trennwand versehen, die sich zur Ge- 
hausedffnungsseite erstreckt uhd den ersten Auf nahme- 
teil vom zweiten Aufnahmeteil abtrennt, wobei es durch 
diese MaBnahme mdglich ist, daB das durch die Aufblas- 
einrichtung erzeugte Gas vorzugsweise zum im zweiten 
Aufnahmeteil untergebrachten gefalteten Abschnitt ge- 
fuhrtwird 

Durch diese zweite Erscheinungsform der Erfmdung 
ist es moglich, eine kompakte Airbagvorrichtung zu 
schaff en, bei der das Auff altverhalten des Airbags sicher 
kontrolliert wird Bei der Airbagvorrichtung gemaB der 
dritten Erscheinungsform der Erfindung, wie sie durch 
den beigefugten Anspruch 15 definiert ist, iiegen der 
obere und der untere Teil des Airbags jeweils uber ei- 
nem Bereich der Ausstrdmeinrichtung, die die Aufblas- 
einrichtung bedeckt Jeder dieser Bereiche hat dieseibe 
GroBe, jedoch unterscheideri sich die Offnungsflaehen 
von in ihnen vorhandenen Off nungen. 

Da bei dieser Airbagvorrichtung die gesamte Off- 
nungsfiache der Gaszufuhroffnungen in der Ausstrdm- 
einrichtung auf der Seite, auf der der obere Teil des 
Airbags angebracht ist, groBer ist als die gesamte Off- 
nungsfiache der Gaszufuhroffnungen auf der Seite, auf 
der der untere Teil angebracht ist, wird von der Aufblas- 
einrichtung ausgeblasenes Gas wahrend der Anfangs- 
periode des Auffaltens des Airbags vorzugsweise in den 
oberen Teil, desselben geleitet Im Ergebnis wird zu- 
nachst der obere Teil aufgeblasen, und danach wird 
schnell der untere Teil aufgeblasen, urn eine vorbe- 
stimmte aufgefaltete Form zu erzielen. Im Ergebnis 
wird ein gutes Auff altverhalten erzielt. 

Bei dieser Airbagvorrichtung 'kann die Offnungsfla- 
che auf der Seite, auf der sicb der obere Teil des Airbags 
befindet, zu mehr als 80% der gesamten Offnungsfiache 
der Aufblaseinrichtung eingestellt sein. In diesern Fall ist 
sicher fur das obengenannte bevorzugte Hineinfflhren 
von Gas in den oberen Teil des Airbags gesorgt. 

Bei dieser Airbagvorrichtung kann die Anzahl von 
Gaszufuhroffnungen links-rechts-symmetrisch in der 
Ausstrdmeinrichtung angeordnet sein. In diesern Fall 
wird Gas in gleicher Weise nach links und rechts ge- 
fuhrt, und es ist ein links-rechts-symmetrisches Auffal- 
ten moglich. 

Auch kann die Offnungsfiache am linken und rechten 
Ende der Ausstrdmeinrichtung groBer als diejenige in 
der Mitte derselben eingestellt sein. Durch diese MaB- 
nahme wird das Auffalten des Airbags zu den Seiten hin- 
gefdrdert, und es kann ein noch besseres Auffaltverhal- 
ten erzielt werden. • ■ 

Auch kann die Anzahl der Gaszufuhroffnungen bei 
dieser Airbagvorrichtung ein Satz im wesentlichen 
kreisfdrmiger, kleiner Ldcher sein. Dies erhdht die Wir- 
kung der Ausstrdmeinrichtung hinsichtlich der Regulie- 
rung der Gasstromung. 

Eine weitere Variante der dritten Erscheinungsform 
der Erfindung ist im unabhangigen Anspruch 20 darge- 
legt Bei der Vorrichtung mit diesern Aufbau wird von 
der Aufblaseinrichtung ausgeblasenes Gas durch die 
Gaszufuhroffnungen auf der weiter vom Fahrgast ent- 
fernten Seite der Ausstrdmeinrichtung in den oberen 
Teil des Airbags gefiihrt, wahrend Gas durch die Gaszu- 
fuhroffnungen auf der Fahrgastseite der Ausstrdmein- 
richtung in den unteren Teil des Airbags gefuhrt wird. 
Hierbei wird, da die Offnungsfiache auf der weiter vom 
Fahrgast entfernten Seite der Ausstrdmeinrichtung gro- 
Ber als die Offnungsfiache auf der Fahrgastseite ist, Gas 



vorzugsweise in den oberen Teil des Airbags geleitet, 
und im Ergebnis wird dieser obere Teil zunachst aufge- 
blasen, und anschlieBend wird der untere Teil schnell 
aufgeblasen, um eine vorbestimmte Auff altungsform zu 
5 schaffen. Im Ergebnis wird ein gutes Auffaltverhalten 
erzielt , 

In diesern Fall wird die Offnungsfiache auf der weiter 
vom Fahrgast entfernten Seite vorzugsweise zu uber 
80% der gesamten Offnungsfiache der Aufblaseinrich- 
io tung eingestellt In diesem Fall wird sicher fur das oben- 
genannte bevorzugte FOhren von Gas in den oberen 
Teil des Airbags gesorgt 

Bei einer Airbagvorrichtung gemaB der dritten Er- 
scheinungsform der Erfindung kann als Ergebnis des 
15 verbesserten Offnungsmusters der Gaszufuhroffnungen 
der Aufblaseinrichtung ein bevorzugtes Aufblasverhal- 
ten auf einf ache Weise ohne gesonderte^^tebringeh 
von Aufblas-Kontrolleinrichtungen, wie Stricken, erhal- 
ten werden, bei dem der obere Teil des Airbags als 
20 erstes aufgeblasen wird und danach schnell der untere 
Teil aufgeblasen wird 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand von durch 
Figuren veranschaulichten bevorzugten Ausfuhrungs- 
beispielen naher beschrieben. 
25 Fig. 1 ist eine vertikale Schnittansicht einer Airbag- 
vorrichtung 10 gemaB einem ersten bevorzugten Aus- 
ftthrurigsbeispiel <ier Erf indung; 

Fig. 2 ist eine teilgeschnittene, perspektivische An- 
sichtder Airbagvorrichtung 10; 
30 Fig. 3A bis 3C sind Schnittansichten, die das Auff alt- 
verhalten eines Airbags 3 in der Airbagvorrichtung 10 
veranschaulichen; 

Fig* 4 ist eine Draufsicht, die' ein modifiziertes Bei- 
spiel einer Ausstrdmeinrichtung 5 in der Airbagvorrich- 
35 tunglOzeigt; 

Fig. 5 ist ein Vertikalschnitt emer Airbagvorrichtung 
11, die ein Beispiel zeigt, bei dem die Position einer 
Trennwand 51 der Ausstrdmeinrichtung 5 beim ersten 
bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel geandert ist; 
40 Fig. 6 ist eine Schnittansicht einer Airbagvorrichtung 

12 eines zweiten bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels der 
Erfindung; 

Fig. 7 ist eine teilgeschnittene, perspektivische An- 
sicht der Airbagvorrichtung 12; 
45 Fig. 8 ist eine perspektivische Ansicht, die ein modifi- 
ziertes Beispiel einer Ausstrdmeinrichtung 5 in der Air- 
bagvorrichtung 12 zeigt; 

Fig. 9 ist ein Vertikalschnitt einer Airbagvorrichtung 

13 eines dritten bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels der 

50 Erfindung; 

Fig. 10 ist eine teilgeschnittene, perspektivische An- 
sicht der Airbagvorrichtung 13 ; 

Fig. 11 A und 11B sind Schnittansichten, die das Auf- 
faltverhalten eines Airbags 3 in der Airbagvorrichtung 
55 13 veranschaulichen; 

Fig. 12 bis 15 sind Vertikalschnitte einer jeweiligen 
Airbagvorrichtung 14 bis 17 eines vierten bis siebten 
bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung; 
Fig. 16A bis 16D sind Ansichten, die die Faltstruktur 
60 eines Airbags beim siebten bevorzugten Ausfuhrungs- 
beispiel veranschaulichen ; 

Fig. 17A und 17B sind Schnittansichten, die das Auf- 
faltverhalten eines Airbags in der Airbagvorrichtung 17 
veranschaulichen; 
65 Fig. 1 8 ist ein Vertikalschnitt einer Airbagvorrichtung 



18 eines achten bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels der 
Erfindung; 

Fig. 19 ist eine Schnittansicht einer Airbagvorrich- 
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tung 19 eines neunten bevorzugten Ausfuhrungsbei- 
spiels der Erfindung, das in einem Fahrzeug montiert ist; 

Fig. 20 ist eine perspektivische Explosionsansicht der 
Airbagvorrichtung 19; 

Fig. 21 ist eine Draufsicht, die das Offnungsmuster 
einer Ausstromeinrichtung 5 der Airbagvorrichtung 19 
zeigt; ~ 

Fig. 22 ist eine Draufsicht, die ein anderes Beispiel 
eines Offnungsmusters der Ausstromeinrichtung 5 
zeigt; 

Fig. 23 ist eine vertikale Schnittansicht einer Airbag- 
vorrichtung getaaB der einschiagigenTechnik; und 

Fig. 24 ist ein Vertikalschnitt einer anderen Airbag- 
vorrichtung gemaB der einschlagigen Technik. 

Die Airbagvorrichtung 10 gemaB den Fig. 1, 2 sowie 
3A bis 3.C besteht aus einem nach oben off enen GehSu- 
se 2, das in einem Armaturenbrett IP vor einem Sitz in 
einem Fahrzeug montiert ist, einem Airbag 3, der in 
gefaltetem Zustand in dieses Gehause 2 hineingepackt 
ist, einer zylindrischen Aufblaseinrichtung 4, die ein 
Gaserzeuger ist* und einer Ausstromeinrichtung 5 zum 
Einstellen des durch die Aufblaseinrichtung 4 erzeugten 
Gasstroms. Die Vorrichtung ist so aufgebaut daB, im 
Fail eines ZusammenstoBes, durch die Aufblaseinrich- 
tung 4 erzeugtes Gas den Airbag 3 zur Ruckseite des 
Fahrzeugs hin aufblast, um den Korper eines Fahrgasts 
aufzufangen. Ein Deckel 6 bedeckt die Offnung 21 des 
Gehauses, und er ist so aufgebaut, daB er durch den 
Aufblasdruck des Airbags 3 geoff net wird. 

Das Gehause 2 ist ein kastenfdrmiger Behalter aus 
Metall mit einer rechteckigen Offnung 21. Dieses Ge- 
hause 2 ist, wie es in den Fig. 3A bis 3C dargestellt ist, so 
an einer Oberseite des Armaturenbretts IP montiert, 
daB es im wesentlichen nach oben offen ist Genauer 
gesagt, ist das Gehause 2 so angebracht, daB sein unte- 
res Ende ieicht zur Vorderseite des Fahrzeugs geneigt 
ist. 

Die Aufblaseinrichtung 4 ist am Bodeh des Gehauses 
2 in dessen Inneres so eingesetzt, daB sich ihre axiale 
Richtung in der Breitenrichtung des Fahrzeugs er- 
streckt und sie ist im wesentlichen zentral in der Langs- 
richtung des Gehauses 2 angeordriet Wie es in Fig. 2 
dargestellt ist, ist diese Aufblaseinrichtung 4 von einem 
Hybridtyp, und sie ist mit Gas unter hohem Druck ge- 
f iillt, mit einem Gasausblasteil 41 an einem Ende. Fur die 
Aufblaseinrichtung 4 besteht keine Beschrarikung auf 
diesen Hybridtyp mit Gasausblasteil an einem Ende, 
sondern sie kann eine solche sein, die einen Gasausblas- 
teil aufweist, der sich iiber ihre gesamte Lange erstreckt 

Die Ausstromeinrichtung 5 besteht aus einem Metall- 
blechmaterial und ist durch VerschweiBen, Verniefen 
oder Verschrauben so an den Innenseiten des Gehauses 
2 befestigt daB sie die Aufblaseinrichtung 4 von der 
Seite der Offnung 21 des Gehauses her abdeckt Diese 
Ausstromeinrichtung 5 unterteilt das Innere des Gehau- 
ses 2 in einen Raum auf der Bodenseite des Gehauses, in 
dem die Aufblaseinrichtung 4 untergebracht ist, und ei- 
nen Raum auf der Seite der Gehauseoffnung 21, in dem 
der Airbag 3 auf genommen ist 

In der Ausstromeinrichtung 5 ist eine Trennwand 61, 
die den Raum auf der Gehauseoffnung 21 in eine Fahr- 
gastseite, d. h. die Ruckseite in der Langsrichtung des 
Fahrzeugs, und eine Seite unterteilt, die weiter vom 
Fahrgast entf ernt ist d. h., die zur Vorderseite des Fahr- 
zeugs hin liegt so ausgebildet, daB sie von der Oberfla- 
che der Aufblaseinrichtung zur Seite der Gehauseoff- 
nung 21 hin vorsteht Diese Trennwand 51 ist an einer 
Position angeordnet, die in bezug auf das Langsrich- 



tungszentrum des Gehauses 2 mehr zur Seite liegt, die 
weiter vom Fahrgast entf ernt ist, und sie erstreckt sich 
uber die voile Breite des Gehauses Z Die Hohe der 
Trennwand 51 ist so eingestellt, daB sie gegenuber der 
5 Gehauseoffnung 21 leicht zur Seite des Gehausebodens 
hin zuruckversetzt ist Dank dieser Trennwand 51 ist 
zwischen ihr und der Wand des Gehauses 2 an der vom 
Fahrgast weiter entfernten Seite ein Gasfuhrungskanal 
7 ausgebildet, der durch die Aufblaseinrichtung 4 er- 
10 zeugtes Gas vom Raum an der Bodenseite des Gehau- 
ses 2 zur Gehauseoffnung 21 leitet Auch ist auf der 
Fahrgastseite der Trennwand 51 ein Airbag- Aufnahme- 
teil 8 ausgebildet, in dem der gef altete Airbag 3 aufge- 
nommenist 

is Zufuhrdffnungen 52 zum Liefern von durch die Auf- 
blaseinrichtung 4 erzeugten Gas in den Airbag 3 sind in 
der Ausstrdmeinriehtung 5 auf der Seite der Trennwand 
51 ausgebildet, die weiter vom Fahrgast entfernt liegt 
Diese Zufiihroffhungen 52 sind am unteren Ende, cL h. 

20 dem EinlaBende, des Gasfiihrungskanals 7 ausgebildet, 
und, wie es in Fig. 2 dargestellt ist verfugen sie jeweils 
iiber eine Form mit geschlossener Kurve, wie im we- 
sentlichen Kreisform, und sie sind mehrfach (z. B. drei- 
f ach) in der Breitenrichtung des Gehauses 2 angeordnet 

25. Diese Ausstromeinrichtung 5 mit der Trennwand 51 
kann integral durch PreBformen oder dergleichen her- 
gestellt werden, oder sie kann dadurch hergestellt wer- 
den, daB eine Trennwand 51 durch Z.B. VerschweiBen 
an der Oberflache der Ausstromeinrichtung oder am 

30 Gehause befestigt wird. 

Der Airbag 3 ist ein mit dreidimensionaler Form un- 
ter Verwendung eines Tuchs aus einer Kunstfaser oder 
dergleichen genahter Beutel mit einer Montageoffhung, 
die mittels Nieten 91 und einer Airbag-Befestigungsein- 

35 richtung 9 an der Innenseite der Gehauseoffnung 21 
befestigt ist Dieser Airbag 3 ist mit einer vorbestimm- 
ten Form gefaltet, und sein gefalteter Abschnitt 31 ist im 
Airbag- Aufhahmeteil 8 auf der Fahrgastseite der Trenn- 
wand 51 auf genommen, wie oben angegeben. Aus dem 

40 obengenannten gef alteten Abschnitt 31 ist ein Monta- 
geendeabschnitt 32a ziun Befestigen eines oberen Teils 
32 des Airbags am Gehause 2, um einen oberen Teil des 
entfalteten Airbags 3 zu bilden, d. h. mit einer Form des 
Airbags beim AbschluB seines Auffaltvorgangs, wie in 

45 Fig. 3C dargestellt herausgefuhrt, und er ist so angeord- 
net, daB er die Umgebung des Auslasses des Gasfiih- 
rungskanals 7, d. h dessen Oberseite, abdeckt 

Der Airbag 3 ist in seiner vertikalen Richtung in 
Balgform gefaltet wie in Fig. 1 dargestellt, um wir- 

50 kungsvoll ein fortschreitendes Auffalten von seinem 
oberen Teil 32 aus zu ermoglichen, wenn ein Aufblasen 
erfolgt D. h, daB er so gefaltet ist, daB seine Faltab- 
schnitte von seinem oberen Teil 32 zu seinem unteren 
Teil 33 so ubereinanderliegen, daB ein unterer Teil des 

55 entf alteten Airbags gebildet ist 

Wie in Fig. 2 dargestellt, sind im Gehause 2 Einfuhrlo- 
cher 22 fur die Nieten 91 zum Montieren des Airbags 3 
an ihm vorhanden In Fig. 2, wie auch in den Fig. 7 und 
10, die spater erortert werden, ist der Airbag 3 nicht 

60 dargestellt 

Bei dieser Airbagvorrichtung 10 wird, wie es in 
Fig. 3A dargestellt ist, im Fall eiries ZusammenstoBes, 
von der Aufblaseinrichtung 4 erzeugtes Gas durch den 
Gasfuhrungskanal 7 zur Gehauseoffnung 21 geleitet, 

65 und dem daruberliegenden Montageendeabschnitt 32a 
des oberen Teils 32 des Airbags zugefuhrt Im Ergebnis 
beginnt dieser Montageendeabschnitt 32a zu expandie- 
ren, und dieser Expansionsdruck offnet den Deckel 6. 
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Dann wird, wie es in Fig- 3B dargestellt ist, ausgehend 
mit dem oberen Teil des Airbags, der gefaltete Ab- 
schnitt 31 desselben herausgezogen und fortschreitend 
aufgefaltet Wenn der gesarate gefaltete Abschnitt 31 
herausgezogen ist, wie es in Fig. 3C dargestellt ist, ist 5 
der Auffaltvorgang beendet 

So kann berdieser Airbagvorrichtung 10 ab der An- 
fangsperiode des Auffaltvorgangs des Airbags 3 fur ein 
fortschreitendes Auf fallen ab der Seite des oberen Teils 
32 desselben bis zur Seite seines unteren Teils 33 ge- 10 
sorgt werdeiL DemgemaB kann dafur gesorgt werden, 
daB sich der Airbag 3 gleichmaBig auffaltet, so daB ein 
gutes Auffaltverhalten erzielbar ist Ferner kann dieses 
Auffaltverhalten auf zufriedenstellende Weise erzielt 
werden, da der obengenannte Raum auf der Seite der 15 
Gehauseoffnung 21 durch die Trennwand 51 der Aus- 
stromeinrichtung 5 in den Gasfuhrungskanal 7 zum Lei- 
ten von Gas zum Montageendeabschnitt 32a des oberen 
Teils 32 des Airbags sowie den Airbag-Aufnahmeteil 8 
unterteilt ist, in dem der gefaltete Abschnitt 31 des Air- 20 
bags 3 aufgenommen ist 

Obwohl beim obenbeschriebenen bevorzugten Aus- 
fQhrungsbeispiel die Zufuhroffnungen 52 der Ausstrom- 
einrichtung 5 nur auf derjenigen Seite der Trennwand 
51 angeordnet sind, die weiter vom Fahrgast wegliegt, ,25 
konnen ZufQhroffnungen 52 spwohi auf dieser Seite als 
auch der Fahrgastseite der Trennwand 51 vorhanden 
sein. Jedoch ist es in diesem Fall erforderlich, daB diese 
Zufiihrdffnungen 52 so vorliegen, daB die Gesamtfiache 
der Zufuhroffnungen auf der Seite der Trennwand 51 30 
der Ausstromeinrichtung 5, die weiter vom Fahrgast 
wegliegt, groBer ist als die Gesamtfiache der Zufuhroff- 
nungen auf der Fahrgastseite. Z.B. konnen, wie es in 
Fig. 4 dargestellt ist, groBe Zufuhroffnungen 52 auf der- 
jenigen Seite der Trennwand 51 vorhanden sein, die 35 
weiter vom Fahrgast wegliegt, mit kleineren Zufuhroff- 
nungen 52 auf der Fahrgastseite. 

Auch ist zwar beim obenbeschriebenen bevorzugten 
Ausfuhrungsbeispiel die Trennwand 51 mehr zu derjeni- 
gen Seite hin angeordnet, die in.bezug auf die Langs- 40 
richtung des Inneren des Gehauses 2 weiter vom Fahr- 
gast wegliegt, jedoch kann sie im wesentlichen zentral in 
der Langsrichtung angeordnet sein, wie bei der in Fig. 5 
dargestellten Airbagvorrichtung 11. Aus dem Gesichts- 
punkt, die Flache der Offnung des Gehauses 2 klein zu 45 
machen, ist es jedoch bevorzugt, daB die Trennwand 51 
auf derjenigen Seite des Gehauses 2 liegt, die weiter 
vom Fahrgast entfernt ist, wie dies beim obenbeschrie- 
benen bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel der Fall ist 

Das zweite bevorzugte Ausfuhrungsbeispiel, wie es in 50 
den Fig. 6 und 7 dargestellt ist, unterscheidet sich vom 
obenbeschriebenen ersten bevorzugten Ausfuhrungs- 
beispiel dahingehend, daB die Gaszufuhroffnung 52 der 
Ausstromeinrichtung 5 am oberen Ende, d. h. am Aus- 
lassende des Gasfuhrungskanals 7, vorhanden ist D. h„ 55 
daB die Ausstromeinrichtung 5 bei diesem bevorzugten 
Ausfuhrungsbeispiel aus einer Trennwand 51, einem 
Teil, der sich vom unteren Ende dieser Trennwand 51 
zur Wand des Gehauses 2 auf der Fahrgastseite er- 
streckt, und einem Teil besteht, der sich vom oberen 60 
Ende der Trennwand 51 zur Wand des Gehauses 2, die 
auf der weiter vom Fahrgast entfernten Seite liegt, er- 
streckt, wobei die Gaszufuhroffnung 52 in demjenigen 
Teil ausgebildet ist, der sich zur Wand auf der vom 
Fahrgast weiter entfernten Seite erstreckt Wie es in 65 
Fig. 7 dargestellt ist, besteht die Gaszufuhroffnung 52 
aus einer rechteckigen Offnung, die beinahe uber den 
gesamten Bereich desjenigen Teils ausgebildet ist, der 



sich zur Wand auf der weiter vom Fahrgast entfernten 
Seite erstreckt 

Auch bei diesem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel 
werden dieseiben Wirkungen wie beim ersten bevor- 
zugten Ausfuhrungsbeispiel erzielt, und es ist auch m6g-„ 
lich, da die Gasstromung durch den Gasfuhrungskanal 7 
kontroihert wird" ein stabiles Auffaltverhalten des Air- 
bags 3 selbst dann zu erzielen, wenn die Gaszufuhroff- 
nung 52 eine rechteckige Offnung ist, wie oben beschrie- 
ben.- 

Wie es in Fig. 8 dargestellt ist, k6nnen auch bei die- 
sem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel, wie beim ersten 
bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel, mehrere Zufuhroff- 
nungen 52 in der Ausstromeinrichtung 5 vorhanden sein. 
Auch konnen Zufuhrdffhungen 52 in solchem AusmaB, 
daB sie die obengenannten Wirkungen nicht beeintrach- 
tigen, auf der Fahrgastseite der Trennwand 51 vorhan- 
den sein. 

Das dritte bevorzugte Ausfuhrungsbeispiel, wie es in 
den Fig. 9 bis 11 dargestellt ist, unterscheidet sich vom 
obenbeschriebenen ersten bevorzugten Ausfuhrungs- 
beispiel dahingehend, daB die Aufblaseinrichtung 4 ge- 
genuber dem ungefahreh Langsrichtungszentrum des 
Gehauses 2 zu derjenigen Seite hin verschoben ange- 
ordnet ist, die weiter vom Fahrgast wegliegt, und daB 
auf der Fahrgastseite der Aufblaseinrichtung 4 auch ein 
Aufnahmeteil fur den Airbag 3 vorhanden ist 

D. k, daB die Aufblaseinrichtung 4 in der Nahe des 
Bodens und der vom Fahrgast weiter entfernten Seiten- 
wand des Gehauses 2 angeordnet ist Die Ausstromein- 
richtung 5 ist so angebracht, daB sie die Aufblaseinrich- 
tung 4 von der Fahrgastseite und der Offnungsseite des 
Gehauses her abdeckt Der Aufnahmeteil 8 fur den Air- 
bag 3 besteht aus einem ersten Aufnahmeteil 81, der auf 
der Fahrgastseite der Aufblaseinrichtung 4 zwischen ei- 
ner Fahrgast-seitigen Wand der AusstrSmeinrichtung 5 
und der Fahrgast-seitigen Wand des Gehauses 2 ausge- 
bildet ist, und einem zweiten Aufnahmeteil 82 auf der 
Seite der Gehauseoffnung 21 der Aufblaseinrichtung 4, 
und der durch eine Wand der Ausstromeinrichtung 5 auf 
der Seite der Gehauseoffnung 21, die Fahrgast-seitige 
Wand des Gehauses 2 und die Trennwand 51 begrenzt 
wird. 

Auch ist der gefaltete Abschnitt des oberen Teils 32 
des Airbags 3 im zweiten Aufnahmeteil 82 aufgenom- 
men, wahrend der gefaltete Abschnitt des unteren Teils 
.33 desselben im ersten Aufnahmeteil 81 aufgenommen 
ist, so daB der Airbag 3 in zwei Abschnitte unterteilt ist 
D. h, daB der Airbag 3 so gefaltet ist, daB sein oberer 
Teil 2 und sein unterer Teil 33 jeweils einen gefalteten 
Abschnitt bilden, die in den jeweiligen Aufnahmeteilen 
82, 81 aufgenommen sind. 

Genauer gesagt, wird der Airbag 3 durch seinen obe- 
ren Teil 32 in seiner Ebene ausgebreitet, und der untere 
Teil 31 wird nach oben und unten gezogen, und in die- 
sem Zustand werden die linke und die rechte Seite des 
Airbags bis auf die Breite des Gehauses 2 gefaltet, urn 
einen in vertikaler Richtung gestreckten, bandfdrmigen 
Korper zu bilden, und dann wird, wie es in Fig. 9 darge- 
stellt ist, der untere Teil 33, der den unteren Teil dieses 
bandfdrmigen Korpers bildet, rollenformig gefaltet und 
in den ersten Aufnahmeteil 81 eingesetzt, wahrend der 
obere Teil 32, der den oberen Teil des bandfdrmigen 
Korpers bildet, balgformig gefaltet wird und in den 
zweiten Aufnahmeteil 82 eingesetzt wird. 

Bei dieser Airbagvorrichtung 13 wird, im Fall eines 
ZusammenstoBes, durch die Aufblaseinrichtung 4 er- 
zeugtes Gas durch den Gasfuhrungskanal 7 zum Monta- 
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geendeabschnitt 32a des oberen teils 32 des Airbags 
geleitet Im Ergebnis expandiert, wie es in Fig. 1 1 A dar- 
gesteilt ist, der gefaltete Abschnitt des oberen Teils 32 
des Airbags fruh und bildet eine Flache zum Zuruckhal- 
ten eines Fahrgasts. Dann expandiert, wie es in Fig. 11B 
dargesteilt ist, der gefaltete Abschnitt des unteren Teils 
33 des_Airb.ags, wahrend er durch den oberen Teil 32 
schneil herausgezogen wird 

Dadurch, daB die gefalteten Abschnitte des oberen 
Teils 32 und des unteren Teils 33 des Airbags auf diese 
Weise gesondert untergebracht sind, kann daf Or gesorgt 
werden, daB der obere Teil 32 leicht expandiert und der 
untere Teil 33 danach schneil expandiert, wodurch eine 
bestimmte Kontrolle des Auffaltverhaltens erzielt ist. 

Auch ist die Expansion des oberen Teils 32 des Air- 
bags schneller, da dieser Teil, der im zweiten Aufnahme- 
teil 82 untergebracht ist, balgformig gefaltet ist, und es 
ist eine Kontrolle des Auffaltverhaltens mSglich. 

Aus dem Gesichtspunkt, die Flache der Gehauseoff- 
nung klein zu machen, ist die Langsabmessung des er- 
sten Auf nahmeteils 81 vorzugsweise so klein wie m6g- 
lich, wbbei es aber immer noch moglich ist, daB der 
gefaltete Abschnitt des unteren Teils 33 des Airbags in 
ihm aufgenommen werden kann. 

Auch dann, wenn die gesamte Offnungsflache der Zu- 
fuhroffnungen 52 der Ausstrdmeinrichtung 5 auf der 
Seite der Trennwand 51, die weiter vom Fahrgast ent- 
fernt liegt, groB gemacht wird, wie bei den obenbe- 
schriebenen bevorzugten Ausfuhrungsbeispielen, ist es 
moglich, auch Zuf uhrof fnungen 52 auf der Fahrgastseite 
der Trennwand 51 anzubringen. Dieser Punkt gilt in 
ahnlicher Weise fur die nachfolgend beschriebenen be- 
vorzugten Ausfuhrungsbeispiele. 

Das in Fig. 12 dargestellte vierte bevorzugte Ausfuh- 
rungsbeispiel der Erfindung ist dem Grunde nach Shn- 
lich dem obenbeschriebenen dritten bevorzugten Aus- 
fuhrungsbeispiel, jedoch verfQgt es uber das Merkmal, 
daB, wie beim obenbeschriebenen zweiten bevorzugten 
Ausfuhrungsbeispiel, die Gaszufuhroffnung 52 der Aus- 
strdmeinrichtung 5 am Auslassende des Gasfuhrungska- 
nals 7 angeordnet ist. Auch in diesem Fall werden ahnli- 
che Wirkungen wie beim dritten bevorzugten Ausfuh- 
rungsbeispiel erzielt, und es ist auch moglich, da die 
Gasstromung durch den Gasfuhrungskanal 7 reguliert 
wird, ein stabiles Auffaltverhalten des Airbags 3 selbst 
dann zu erzielen, wenn die Gaszufuhroffnung 52 eine 
rechteckige Offnung ist, wie oben beschrieben. 

Beim in Fig- 13 dargesteUten funften bevorzugten 
Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung unterscheidet sich 
die Position der Trennwand 51 von der beim obenbe- 
schriebenen dritten bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel. 
Bei diesem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel ist ham- 
lichdie Fahrgast-seitige Wand der Ausstrdmeinrichtung 
5 nach oben zur Gehauseoffnung 21 hin verlangert, und 
dieser verlangerte Teil ist zur Trennwand 51 gemacht, 
um den Gasfuhrungskanal 7 vom Airbag-Aufnahmeteil 
8 abzutrennen. In diesem Fall ist der Wirkungsgrad 
beim Zufuhren von Gas zum Airbag 3 hervorragend, da 
es moglich ist, den Gasfuhrungskanal 7 groB zu machen. 
Jedoch ist hinsichtlich des Cresichtspunkts, die Flache 
der Gehauseoffnung klein zu machen, das obenbe- 
schriebene dritte bevorzugte Ausfuhrungsbeispiel bes- 
ser. 

Bei diesem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel sind der 
obere Teil 32 des Airbags, wie er im zweiten Aufnahme- 
teii 82 aufgenommen ist, und der im ersten Aufnahme- 
teil 81 aufgenommene untere Teil 33 beide in Rollen- 
form gefaltet Wenn der obere Teil 32 und der untere 



Teil 33 auf diese Weise gesondert im zweiten Aufnah- 
metejl 82 und im ersten Aufnahmeteil 81 aufgenommen 
sind, ist ihre Faltstruktur nicht auf die Struktureh der 
obenbeschriebenen bevorzugten Ausfuhrungsbeispiele 
5 3 und 4 beschrankt, bei denen der obere Teil 32 balgfor- 
mig gefaltet ist, wahrend der untere Teil 33 rollenf ormig 
gefaltet_ist,.sondern es kann eine andere Faltstruktur 
abhangig von der Form des Airbags 3 und der die Vor- 
richtung aufbauenden Elemente verwendet werden. Z 

io B. konnen sowohi der obere Teil 32 als auch der untere 
Teil 33 balgformig gefaltet sein. 

Das sechste bevorzugte Ausfuhrungsbeispiel gemaB 
Fig. 14 unterscheidet sich vom obenbeschriebenen funf- 
ten bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel dahingehend, daB 

15 die Zufuhroffnungen 52 am Auslassende des Gasfuh- 
rungskanals 7 vorhanden sind 

Bei diesem bevorzugten Ausfflhrungsbeispiel ist die 
Faltstruktur des Airbags 3 dergestalt, daB sein oberer 
Teil 32 balgfarmig gefaltet ist, wahrend sein unterer Teil 

20 33 rollenformig gefaltet ist, wie dies beim dritten bevor- 
zugten Ausfuhrungsbeispiel der Fall ist. 

Die in Fig, 15 dargestellte Airbagvorrichtung 17 ge- 
maB dem siebten bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel der 
Erfindung ist ebenfalls an einem Armaturenbrett vor 

25 dem Sitz eines Fahrzeugs montiert, und sie verfugt uber 
ein Gehause 2, einen Airbag 3, eine Aufblaseinrichtung 
4, eine Ausstromeinrichtung 5 und einen Deckel 6, und 
sie ist so aufgebaut, daB, im Fall eines ZusammenstoBes, 
von der Aufblaseinrichtung 4 erzeugtes Gas den Airbag 

30 3 zur Ruckseite des Fahrzeugs hin aufblast, um den 
K6rper eines Fahrgasts aufzufangen. 

Bei diesem bevorzugten AusfuJurungsbeispiel verfugt 
das Gehause 2 fiber im wesentlichen U-formigen Quer- 
schnitt mit einer gekrummten Unterseite, und es ist zur 

35 Vorderseite des Fahrzeugs bin fortschreitend nach un- 
ten abgeschragt 

Die am Boden in das Gehause 2 eingesetzte Aufblas- 
einrichtung 4 ist leicht zur Fahrzeugvorderseite hin, d. h. 
auf der weiter vom Fahrgast entfernten Seite, in bezug 

40 auf das Langsrichtungszentrum C des Gehauses 2 ange- 
ordnet Genauer gesagt, ist die Aufblaseinrichtung 4 in 
der Nahe des Bodens und der weiter vom Fahrgast 
entfernten Seitenwanddes Gehauses 2 angeordnet. 
Die Ausstrdmeinrichtung 5 ist so im Inneren des G-e- 

45 hauses 2 angebracht, daB sie die Aufblaseinrichtung 4 
von der Fahrgastseite und der Seite der Gehauseoff- 
nung 21 her abdeckt Diese Ausstromeinrichtung 5 un- 
terteilt das Innere des Gehauses 2 in einen Aufnahme- 
raum 59 fur die Aufblaseinrichtung 4 sowie einen Auf- 

50 nahmeraum 57 fur den Airbag 3. Der Aufnahmeraum 57 
ftir deh Airbag 3 besteht aus einem ersten Aufnahmeteil 
71, der auf der Fahrgastseite der Aufblaseinrichtung 4 
zwischen einer Fahrgast-seitigen Wand der Ausstrom- 
einrichtung 5 und der Fahrgast-seitigen Wand des Ge- 

55 hauses 2 ausgebildet ist, und einem zweiten Aufnahme- 
teil 52, der auf der Seite der Gehauseoffnung 21 der 
Aufblaseinrichtung 4 uber einer Gehauseoffnungs-Sei- 
tenwand der Ausstromeinrichtung 5 ausgebildet ist. In 
der Gehauseoffnungs-Seitenwand der Ausstromeinrich- 

eo tung 5 ist eine Gaszufuhroffnung 52 vorhanden, die von 
der Aufblaseinrichtung 4 erzeugtes Gas in den zweiten 
Aufnahmeteil 72 fur den Airbag 3 lief ert 

Der Airbag 3 ist, wie es in Fig. 16A dargesteilt ist, ein 
mit dreidimensionaier Form unter Verwendung eines 

65 Tuchs aus einer Kunstfaser oder dergleichen genahter 
Beutel mit einer Montageoffnung 63, die mittels Nieten 
oder dergleichen und einer Airbag- BefestigungseinrichT 
tung 9 an der Innenseite der Gehauseoffnung 21 befe- 
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stigt ist Dieser Airbag 3 ist mit vorbestimmter Form 
gefaltet, und ein gefalteter unterer Teil 33 des Airbags, 
der beim aufgefalteten Airbag einen Unterteil bildet, ist 
im ersten Aufnahmeteil 71 untergebracht, wahrend ein 
gefalteter oberer Teil 32 im zweiten Aufnahmeteil 72 5 
untergebracht ist P. Il, daB der Airbag 3 so gefaltet ist, 
"daB sein oberer Teil 32 und sein unterer Teil 33 jeweils 
einen gefalteten Abschnitt bilden, die in den jeweiligen 
Aufnahmeteilen 71, 72 untergebracht sind. 

Genauer gesagt, wird der Airbag 3 durch den oberen 10 
Teil 32 in einer Ebene ausgebreitet, und sein unterer Teil 
33 wird nach oben und unten gezogen, wie es in Fig. 16B 
dargestellt ist Dann werden, ausgehend von diesem aus- 
gebreiteten Zustand, linke und rechte Seitenteile 34, 34 
an der Montageseite am Gehause 2 auf die jeweiiige 15 
Innenseite von Faltlinien 34a, 34a gefaltet, wie es in 
Fig. 16C dargestellt ist Dann werden die linken und 
rechten SeitenteOe 34, 34 jeweils in Balgform gefaltet, 
urn einen in vertikaler Richtung langgestreckten band- 
formigen Korper 35 zu bilden. D. h*, daB die linken und 20 
rechten Seitenteile 34, 34 jeweils an einer Reihe von - 
Stellen 34b, 34c gefaltet werden, die zwischen der Mitte 
des Airbags 3 und seiner linken und rechten Kante lie- 
gen, und daB mehrere Faltabschnitte aufeinanderfol- 
gend im mittleren Teil ubereinandergelegt werden, um 25 
den bandformigen Korper 35 zu bilden. Wie es in 
Fig. 16D dargestellt ist, wird ein gefalteter Korper da- 
durch erhalten, daB die obere Seite dieses bandformigen 
Kdrpers 35, ih. der obere Teil 32 des Airbags, in 
Balgform gefaltet wird, wahrend die untere Seite des 30 
bandformigen Korpers 35, d. h. der untere Teil 33 des 
Airbags in Rollenform gefaltet wird. 

D. h., daB hinsichtlich des oberen Teils 32 der bandfor- 
mige Korper 35 an einer Reihe von Stellen 35a, 35b, 35c, 
35d, 35e gefaltet ist, die zwischen der Mitte und der 35 
Oberkante des band formigen Kdrpers 35 liegen, wobei 
die mehreren Faltabschnitte auf einanderfolgend uber- 
einandergelegt sind, und hinsichtlich des unteren Teils 
33 ist die untere Seite des bandformigen Kdrpers 35 so 
als Rolle gefaltet, daB die Unterkante 35f des bandfdr- 40 
migen Kdrpers 35 auf der Innenseite liegt 

Der untere Teil 33, der rollenfdrmig gefaltet ist, wird 
im ersten Aufnahmeteil 71 untergebracht, wie es in 
Fig. 15 dargestellt ist, und dann wird der obere Teil 32, 
der balgformig gefaltet ist, im zweiten Aufnahmeteil 72 45 
so untergebracht, daB er die Oberseite des unteren Teils 
33 bedeckt 

Bei dieser Airbagvorrichtung 17 expandiert, wie es in 
Fig. I7A dargestellt ist, im Fall eines ZusammenstoBes, 
von der Aufblaseinrichtung 4 erzeugtes Gas den gefal- 50 
teten Abschnitt des oberen Teils 32 in einem fruhen 
Stadium und bildet dadurch eine Flache zum Zuriickhal- 
ten eines Fahrgasts, und dann expandiert, wie es in 
Fig. 1 7B dargestellt ist, der gefaltete Abschnitt des unte- 
ren Teils 34 auf schnelle Weise, wahrend er durch den 55 
oberen Teil 32 herausgezogen wird. 

So ist es mit dieser Airbagvorrichtung 17 mittels der 
gefalteten Abschnitte des oberen Teils 32 und des unte- 
ren Teils 33 des Airbags 3, die gesondert untergebracht 
sind, moglich, das Auffaltverhalten des Airbags 3 so zu 60 
kontrollieren, daB der obere Teil 32 fruh expandiert, 
wahrend der untere Teil 33 danach schnell expandiert 

Auch ist, da der Airbag 3 in unterteilter Form im 
zweiten Aufnahmeteil 72 iiber der Aufblaseinrichtung 4 
und.im ersten Aufnahmeteil 71 auf der Fahrgastseite 65 
aufgenommen ist, die Flache der Gehauseoffnung nicht 
groB, wie bei der herkommlichen, bbenbeschriebenen 
Parailelanordnung, bei der der Airbag und die Aufblas- 



einrichtung einf ach voreinander ahgeordnet sind. 

Daher ist es mit der Airbagvorrichtung 17 dieses be- 
vorzugten Ausfiihrungsbeispiels moglich, das Auffalt- 
verhalten des Airbags 3 zu kontrollieren, wahrend die 
Vorrichtung kompakt gehalten ist 

Insbesondere ist, da das von der Aufblaseinrichtung 4 
erzeugte Gas durch die GaszufQhrdffnungen 52 der 
Ausstromeinrichtung 5 zur Seite des zweiten Aufnah- 
meteils 72 geblasen wird, und da auch der in diesem 
zweiten Aufnahmeteil 72 aufgenommene obere Teil 32 
des Airbags balgformig gefaltet ist, die Expansion dieses 
oberen Teils 32 beschleunigt, und es ist eine bestimmte- 
re Kontrolle des Auffaltverhaltens moglich. 

Hierbei ist, aus dem Gesichtspunkt heraus, die Flache 
der Gehauseoffnung klein zu machen, die Langsrich- 
tungsabmessung des ersten Aufnahrneteils 71 vorzugs- 
weise so klein wie moglich, wobei es immer noch mog- 
lich ist, daB der gefaltete Abschnitt des unteren Teils 33 
des Airbags in ihm untergebracht wird. 

Bei diesem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel ist ein 
Fall beschrieben, bei dem eine Ausstromeinrichtung 5 
vorhanden ist, die besonders in solchen Fallen wirksam 
ist, in denen eine sogenannte Aufblaseinrichtung vom 
Hybridtyp mit einem Gasausblasteil an einem Ende als 
Aufblaseinrichtung 4 verwendet ist Wenri eine Aufblas- 
einrichtung von einem Typ mit einem Gasausblasteil, 
der sich entlang ihrer gesamten Lange erstreckt, als 
Aufblaseinrichtung 4 verwendet wird, ist die Ausstrom- 
einrichtung 5 nicht wesentlich. 

Auch sind im obigen Fall zwar der obere Teil 32 des 
Airbags balgformig gefaltet, wahrend der untere Teil 33 
roUenformig gefaltet ist, jedoch ist diie Faltstruktur nicht 
hierauf beschrankt, sondern abhangig von der Form des 
Airbags 3, und statt der die Vorrichtung aufbauenden 
Elemente konnen andere Faltstrukturen verwendet 
werdenl Z. B. konnen sowohl der obere Teil 32 als auch 
der untere Teil 33 in Rollenform oder beide in Balgform 
gefaltet sein. 

Das in Fig. 18 dargestellte achte bevorzugte Ausfuh- 
rungsbeispiel einer erfindungsgemaBen Airbagvorrich- 
tung 18 stimmt dem Grunde nach mit dem obenbe- 
schriebenen siebzehnten bevorzugten Ausfuhrungsbei- 
spiel uberein, verfugt jedoch uber das Merkmal, daB die 
Fahrgast-seitige Wand der Ausstromeinrichtung 5 zur 
Gehauseoffnung 21 verlangert ist, wobei dieser verlan- 
gerte Teil eine Trennwand 62 bildet, die den ersten Auf- 
nahmeteil 71 und den zweiten Aufnahmeteil 72 fur den 
Airbag 3 abteilt Diese Trennwand 62 ist so ausgebildet, 
daB sie sich uber. die gesamte Breite des Gehauses 2 
erstreckt 

Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel ist es moglich, die 
obengenannte Kontrolle des Auffaltverhaltens gleich- 
maBiger zu erzielen, da durch die Gaszufuhroffnungen 
52 der Ausstromeinrichtung 5 in den zweiten Aufnah- 
meteil 72 geblasenes Gas bevorzugter zum gefalteten 
Abschnitt des oberen Teils 32 des Airbags geleitet wer- 
den kann. 

Auch bei diesem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel 
konnen, wie im Fall des siebten bevorzugten Ausfiih- 
rungsbeispiels, was die Faltstruktur des Airbags 3 be- 
trifft, dessen oberer Teil 32 und dessen unterer Teil 33 in 
Rollenform oder beide in Balgform gefaltet sein. 

Das in den Fig. 19 und 20 dargestellte neunte bevor- 
zugte Ausfuhrungsbeispiel der Airbagvorrichtung 19 ist 
an einem Armaturenbrett IP vpr einem Fahrzeugsitz 
montiert, und sie verfugt uber einen Airbag 3, eine Auf- 
blaseinrichtung 4 und eine Ausstromeinrichtung 5, die 
innerhalb eines nach oben off enen Gehauses 2 unterge- 
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brachtsind . 

Das Gehause 2 ist ein kastenformiger Behalter mit 
rechteckiger Horizontalschnittform, der mit im wesent- 
lichen U-fdrmigem Querschnitt ausgebildet ist und ei- 
nen gekrummten Boden aufweist In diesem gekriinim- 
ten Bodenteil des Gehauses 2 ist eine zylindrische Auf- 
blaseinrichtung 4 so angeordnet, daB ihre axiaie Rich- 
tung mit der Langsrichtung des Gehauses 2 ubereins- 
timmt, und ein Befestigungsloch 20 zum Befestigen der 
Aufblaseinrichtung 4 ist in einer der Stirnwande des 
Gehauses 2 vorhanden. 

Der Airbag 3 ist in-gefaltetem oder gerolltem Zustand 
an der Innenseite. der rechteckigen Gehauseoffnung 21 
befestigt Der teil des Airbags 3 urn seine Offnung her- 
um ist mit Nieten 91 und einem Paar Beutelbefestigern 
9, die sich in der Langsrichtung des Gehauses 2 erstrek- 
ken, an diesem befestigt 

Die Aufblaseinrichtung 4 ist mit einem Steuerungsteil 
(nicht dargestellt) verbunden, und sie blast, unter be- 
stimmten Bedingungen, wie bei einem ZusammenstoB, 
_ Gas in das Gehause 2 ein und blast den Airbag 3 aus der 
Gehauseoffnung 21 heraus auf, d h. zum Fahrgast hin. 
Diese Aufblaseinrichtung 4 ist vom mit Gas unter ho- 
hem Druck geladenem Hybridtyp und verfugt an einem 
Ende iiber einen Gasausblasteil 41. 

Die Ausstromeinrichtung 5 ist ein Metailblechele- 
ment zum Regulieren der Stromung des durch die Auf- 
blaseinrichtung 4 erzeugten Gases, und sie ist zwischen 
dieser Aufblaseinrichtung 4 und dem Airbag 3 angeord- 
net und durch VerschweiJBen, Vernieten oder Ver- 
schrauben an der Innenseite des Gehauses 2 befestigt 
Diese Ausstrdmeinrichtung 5 ist so geformt, daB sie der 
Oberseite der Aufblaseinrichtung 4 folgend, mit der 
axialen Richtung der Aufblaseinrichtung 4 als ihrer 
Langsrichtung, korivex nach oben gekrflmmt ist, urn die 
Oberseite der Aufblaseinrichtung 4 zu bedecken, wobei 
sie den Bodenraum des Gehauses 2, in dem die Aufblas- 
einrichtung 4 angeordnet ist, gegen den dariiberliegen- 
den Raum abteilt 

In der Ausstromeinrichtung 5 sind in einem Offnungs- 
bereich derselben, der der die Aufblaseinrichtung 4 ab- 
deckende Teil der Ausstromeinrichtung 5 ist, eine An- 
zahl von Gaszufiihroffnungen 52 angeordnet, um von 
der Aufblaseinrichtung 4 erzeugtes Gas in den Airbag 3 
zuleiten. 

Wie es in Fig. 19 dargestellt ist, ist diese Airbagvor- 
richtung 19 so in einem Fahrzeug montiert, daB die 
Langsrichtung des Gehauses 2 in der Querrichtung des 
Fahrzeugs verlauft und die nach oben offene Gehause- 
offnung 21 zur Fahrgastseite hin geneigt ist D. h*, daB 
die Gehauseoffnung 21 nach oben und auch zur Fahr- 
gastseite hin zeigt Die Aufblaseinrichtung 4 ist so ange- 
ordnet, daB ihre axiaie Richtung mit der Querrichtung 
des Fahrzeugs ubereinstimmt, und die Ausstromeinrich- 
tung 5 ist so angeordnet, daB ihre Langsrichtung eben- 
f alls mit dieser Querrichtung ubereinstimmt 

Die Gehauseoffnung 21 ist mit einem Deckel 6 aus 
Kunststoff bedeckt Dieser Deckel 6 verfugt im wesent- 
Iichen iiber rechteckige Form, die an die Form der Ge- 
hauseoffnung 21 angepaBt ist, und er ist integral mit dem 
Armaturenbrett IP des Fahrzeugs ausgebildet, mit sol- 
chem Aufbau, daB er durch den Aufblasdruck des Air- 
bags 3 wie eine Tur aufgebrochen oder geoffnet werden 
kann, so daB sich der Airbag 3 zur Fahrgastseite hin 
auffalten kann. 

Nun wird das Muster der mehreren in der Ausstrom- 
einrichtung 5 ausgebildeten Gaszufiihroffnungen 52 be- 
schrieben. 



Der Offnungsbereich der Ausstromeinrichtung 5 ist 
durch eine Mittellinie L derselben, die sich in deren 
Langsrichtung (Querrichtung des Fahrzeugs) erstreckt, 
in zwei gleiche Telle unterteilt Werin der Bereich auf 
5 der Fahrgastseite dieser Mittellinie L als Fahrgast-seiti- 
ger Bereich P bezeichnet wird und der Bereich auf der 
entgegengesetzten Seite als weiter vom Fahrgast ent- 
fernter Bereich Q bezeichnet wird, sind die obenge- 
nannten mehreren Gaszufiihroffnungen 52 iiberwie- 

io gend im weiter vom Fahrgast wegliegenden Bereich Q 
angeordnet, so daB ihre Offnungsflache in diesem Be- 
reich Q groBer als im Fahrgast-seitigen Bereich P ist 
D. k, daB die Gesamtsumme der Flachen der Gaszu- 
fiihroffnungen 52 im Bereich Q groBer als die Summe 

!5 der GesamtflSchen der Gaszufuhroffnungen 52 im Be- 
reich P ist Bei diesem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel 
ist die Offnungsflache im Bereich Q auf mehr als 80% 
der Gesamtflache aller Gaszufuhrungsoffnungen 52 in 
der Ausstromeinrichtung 5 eingestellt 

20 Wie es in Fig. 21 dargestellt ist, besteht diese Anzahl 
von Gaszufuhroffnungen 52 aus einem Satz im wesentli- 
chen kreisformiger kleiner Locher, und das Offnungs- 
muster ist links-rechts-symmetrisch, d h. symmetrisch in 
bezug auf eine Mittellinie M, die die Ausstromeinrich- 

25 tung 5 in deren Querrichtung schneidet Damit die Off- 
nungsflache am linken und rechten Ende der Ausstrdm- 
einrichtung 5 grdfler als in der Mitte ist sind an den 
Enden mehr Gaszufiihroffnungen (d h. kleine Locher) 
52 als in der Mitte ausgebildet 

30 Bei dieser Airbagvorrichtung 19 wird, wie es in 
Fig- 19 dargestellt ist derjenige Teil, der den oberen Teil 
32 des aufgefalteten Airbags 3 bildet auf derjenigen 
Seite des Gehauses 2 angeordnet, die weiter vom Fahr- 
gast entfernt ist und derjenige Teil, der den unteren Teil 

35 33 bildet, ist auf der Fahrgastseite des Gehauses 2 ange- 
ordnet DemgemaB wird Gas, wie es durch die im vom 
Fahrgast weiter entfernt liegenden Bereich Q angeord- 
neten Gaszufuhroffnungen 52 geblasen wird zum Teil 
gefuhrt, der den oberen Teil 32 des Airbags bildet, und 

40 Gas, das durch die im Fahrgast-seitigen Bereich P der 
Ausstromeinrichtung 5 angeordneten Gaszufuhroffnun- 
gen 52 geblasen wird wird zu demjenigen Teil gefahrt 
der den unteren Teil 33 des Airbags bildet Da die Off- 
nungsflache im Bereich Q groBer als die Offnungsflache 

45 im Bereich P ist, wird aus der Aufblaseinrichtung 4 in 
den Boden des Gehauses 2 eingeblasenes Gas vorzugs- 
weise zu demjenigen Teil des Airbags 3 geleitet der den 
oberen Teil 32 bildet DemgemaB wird der obere Teil 32 
des Airbags 3 zunachst aufgeblasen, und dann wird der 

so untere Teil 33 schnell aufgeblasen, um die in Fig. 19 
dargesteilte vorbestimmte aufgefaltete Form auszubil- 
den, Anders gesagt zeigt der Airbag 3 gutes Auff altver- 
halten. 

Insbesondere wird, da die Offnungsflache im weiter 
55 vom Fahrgast entfernten Bereich Q der Ausstromein- 
richtung 5 auf mindestens 80% der gesamten Offnungs- 
flache der Ausstromungseinrichtung 5 eingestellt ist ei- 
ne Fuhrung des Gases in den oberen Teil 32 des Airbags 
3 in reichlicher und bevorzugter Weise erzielt und es ist 
6 p eine bestimmte Auffaltkontrolle ermoglicht 

Da die Form des Airbags 3, wenn er sich auffaltet 
dadurch eingestellt wird, daB das Offnungsmuster der 
Ausstromeinrichtung 5 in dieser Weise eingestellt ist, 1st 
es nicht erforderlich, eine gesonderte Auffaltungs-Kon- 
65 trolleinrichtung wie Stricke und ReiBnahte am Airbag 
anzubringen, wie dies bei der einschlagigen Technik er- 
folgt und demgemaB ist es moglich, auf einfache Weise 
ein gutes Auffaltverhalten des Airbags 3 zu erzielen, 
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ohne daB damit Probleme wie eine Zunahme des VqIu- 
mens des Airbag-Bausteins oder Kostensteigerungen 
einhergehen. 

Auch wird, da das Offhungsmuster der Ausstromein- 
richtung 5 liiiks-rechts-symmetrisch ist Gas in gleicher 5 
Weise zur linken und rechten Seite des Airbags 3 gelei- 
let und demgemaB ist ein hnks-re£hts-synraetrisches 
Auffalten des Airbags 3 moglich. Auch ist, da die Off- 
nungsflache am linken und rechten Ende der Ausstrom- 
einrichtung 5 groBer als in deren Mitte ist, das Aufbla- 10 
sen der Seiten des Airbags 3 gefdrdert, wodurch er bes- 
seres Auif altverhalten zeigt 

Ferner ist, da die Gaszufuhrdffnungen 52 aus einem 
Satz kleiner, im wesentlichen kreisformiger Ldcher be- 
stehen, der Gasstrdmungs-Regulierungseffekt der Aus- 15 
strdmeinrichtungS gut. 

Beim modifizierten Beispiel des Offnungsmusters der 
Ausstromeinrichtung 5 gemaB Fig. 22 besteht die An- 
zahl von Gaszufuhroffnungen 52 aus einer Anzahl 
rechteckiger Offnungen, die in der Langsrichtung der 20 
Ausstromeinrichtung 5 angeordnet sind. Auch in diesem 
Fall ist die Offnungsflache im weiter vom Fahrgast ent- 
fernten Bereich Q der Ausstromeinrichtung 5 gro^ 
im Fahrgast-seitigen Bereich P eingestellt, und das Mu- 
ster der Offnungen ist links-rechts-syinmetrisch. In die- 25 
sem Fall ist die Offnungsflache am linken und rechten 
Ende der Ausstromeinrichtung 5 groBer als in ihrem 
mittleren Teil gemacht da die GroBen der Gaszufuhr- 
offnungen 52, genauer gesagt der Langen der rechtecki- 
gen Gaszufuhrdffnungen 52, die sich urn die gekrummte 30 
Oberflache der Ausstromeinrichtung 5 erstrecken, in 
der Nfitte der Ausstromeinrichtung 5 kleiner (genauer 
gesagt, kurzer) gemacht sind, wahrend sie an den Enden 
derselben groBer (genauer gesagt, langer) gemacht sind. 

Beim obenbeschriebenen bevorzugten Ausfuhrungs- 35 
beispiel ist ein Fall beschrieben, in dem die Airbagvor- 
richtung 19 so in einem Fahrzeug angebracht ist, daB 
ihre Gehauseoffnung 21 nach oben zeigt und zur Fahr- 
gastseite hin schrag stent jedoch ist die Erfindung nicht 
hierauf beschrankt, sondern sie umfaBt z. B. Airbagvor- 40 
richtungen, bei denen die Gehauseoffnung 21 vertikal 
nach oben zeigt. 

Die Erfindung ist nicht auf Airbagvorrichtungen zur 
Verwendung mit Fahrgastsitzen beschrankt, sondern sie 
kann auch bei Airbagvorrichtungen fur Fahrersitze und 45 
bei anderen Airbagvorrichtungen verwendet werden. 

Patentanspruche 
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von durch die Aufblaseinrichtung erzeugtem 
Gas, der auf der weiter vom Fahrgast entfern- 
ten Seite der Trennwand ausgebildet ist; 

— wobei der gefaltete Airbag auf der Fahr- 
gastseite der Trennwand so untergebracht ist, 
daB ein Gehause-seitiger Endabschnitt. eines ... 
oberen Teils des Airbags, der einen oberen 
Teil des entfalteten Airbags bilden soil, so an- 
geordnet ist, daB er den AuslaB des GasfQh- 
rungskanals bedeckt 

2. Airbagvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine Gaszuf uhroffnung der Aus- 
strdmeinrichtung (5) am EinlaBende des Gasfuh- 
rungskanals (7) angeordnet ist. 

3. Airbagvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine Gaszufiihroffnung der Aus- 
stromeinrichtung (5) am AuslaBende des Gasfuh- 
rungskanals (7) angeordnet ist 

4. Airbagvorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine Gaszufuhrdffnung 
der Ausstromeinrichtung (5) auch auf der Fahrgast- 
seite der Trennwand (51) vorhanden ist und die 
Offnungsflache dieser Gaszufuhrdffnung auf der 
weiter vom Fahrgast entfernten Seite. der Trenn- 
wand groBer als die Offnungsflache der Gaszufuhr- 
dffnung auf der Fahrgastseite der Trennwand ist. 

5. Airbagvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Aufblaseinrichtung (4) auf 
der weiter vom Fahrgast entfernten Seite im Inne- 
ren des Gehauses (2) untergebracht ist und der Air- 
bag in einem ersten Aufnahmeteil auf der Fahrgast- 
seite der Aufblaseinrichtung und in einem zweiten 
Aufnahmeteil auf der Gehauseoffnungsseite der 
Aufblaseinrichtung so untergebracht ist, daB er in 
zwei Abschnitte unterteilt ist 

6. Airbagvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Gehause (2) so in einem 
Fahrzeug zu montieren ist daB es nach oben offen 
ist und der gefaltete Abschnitt des oberen Teils des 
Airbags (3) im zweiten Aufnahmeteil unterge- 
bracht ist und ein gefalteter Abschnitt des unteren 
Teil des Airbags, der den unteren Teil des aufgefal- 
teten Airbags bildet im ersten Aufnahmeteil unter- 
gebracht ist 

7. Airbagvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet daB der obere Teil des Airbags (3) 
balgformig gefaltet ist wahrend sein unterer Teil 
rollenf ormig gef altet ist 

8. Airbagvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet daB der obere und der untere Teil 
des Airbags (3) rollenf ormig gef altet sind. 

9. Airbagvorrichtung mit 

— einem Gehause (2) mit einer Of fnung, das in 
einem Fahrzeug zu montieren ist; 

— einem Airbag (3), der in gefaltetem Zustand 
innerhalb des Gehauses untergebracht ist; und 

— einer Aufblaseinrichtung (4) zum Aufblasen 
des Airbags zur Fahrgastseite hin ; 

dadurch gekennzeichnet daB 

— die Aufblaseinrichtung auf der weiter vom 
Fahrgast entfernten Seite des Gehauses in des- 
sen Innerem angeordnet ist und 

— der Airbag in einem ersten Aufnahmeteil 
auf der Fahrgastseite der Aufblaseinrichtung 
und einem zweiten Aufnahmeteil auf der Ge- 
hauseoffnungsseite der Aufblaseinrichtung so 
untergebracht ist daB er in zwei Abschnitte 
unterteilt ist 



1. Airbagvorrichtung mit 50 

— einem Gehause (2) mit einer Of fnung, das in 
einem Fahrzeug zu montieren ist; 

— einem Airbag (3), der in gefaltetem Zustand 
im Inneren des Gehauses untergebracht ist; 

— einer Aufblaseinrichtung (4) zum Aufblasen 55 
des Airbags zur Fahrgastseite hin, und die am 
Boden des Gehauses angeordnet ist; und 

— einer Ausstromeinrichtung (5) zum Regulie- 
ren der Stromung des durch die Aufblasein- 
richtung erzeugten Gases, und die so angeord- 60 
net ist daB sie die Aufblaseinrichtung bedeckt; 
gekennzeichnet durch 

— eine Trennwand (51), die den Raum zwi- 
schen der Ausstromeinrichtung und der Ge- 
hauseoffnung innerhalb des Gehauses in eine 65 
Fahrgastseite und eine weiter vom Fahrgast 
entf ernte Seite unterteilt; und 

— einen Gasfuhrungskanal (7) zum Fuhren 
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10. Airbagvprrichtung nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet daB das Gehause (2) so in einem 
Fahrzeug zu montieren ist, daB es nach oben offen 
ist und der gefaltete Abschnitt des oberen Teils des 
Airbags (3) im zweiten Aufnahmeteil unterge- 5 
bracht ist und ein gefaiteter Abschnitt des unteren 

Teil des Airbags, der den unteren Teil des aufgefa! 

teten Airbags bildet, im ersten Aufnahmeteil unter- 
gebrachtist 

11. Airbagvorrichtung nach Anspruch 10, dadurch 10 
gekennzeichnet daB der obere Teil des Airbags (3) 
balgformig gefaltet ist, wahrend sein unterer Teil 
roUenformig gefaltet ist 

12. Airbagvorrichtung nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB der obere und der untere Teil 15 
des Airbags (3) rollenformig gefaltet sind. 

13. Airbagvorrichtung nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine Ausstromeinrichtung (5) 
zum Regulieren der Strdmung von durch die Auf- 
blaseinrichtung (4) erzeugtem Gas so vorhanden 20 
ist, daB sie die Aufblaseinrichtung bedeckt, und daB 
die Offnungsflache einer Gaszufuhroffnung (52) 
der Ausstromeinrichtung auf der Seite des zweiten 
Aufnahmeteils groBer als die Offnungsflache einer 
Gaszufuhroffnung der Ausstromeinrichtung auf 25 
der Seite des ersten Aufnahmeteils ist 

14. Airbagvorrichtung nach Anspruch 13, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Ausstrdmeinrichtung (5) 
mit einer Trennwand (62) versehen ist, die sich zur 

. Gehauseoffnung (21) hin erstreckt und den ersten 30 
Aufnahmeteil vom zweiten Aufnahmeteil abtrennt 

15. Airbagvorrichtung mit 

— einem Gehause (2); 

— einer im wesentlichen zylindrischen Auf- 
blaseinrichtimg (4), die im Gehause unterge- 35 
bracht ist; 

— einem Airbag (3X der durch von der Auf- 
blaseinrichtung erzeugtes Gas aufblasbar ist; 
und 

— einer Ausstromeinrichtung (5), die so ange- 40 
ordnet ist, daB sie die Aufblaseinrichtung be- 
deckt, urn die Strdmung von Gas zu regulie- 1 
ren; 

dadurch gekennzeichnet daB 
<— die Ausstr6meinrichtung mit einer Anzahl 45 
von Gaszufuhroffnungen (52) zum Fuhren von 
durch die Aufblaseinrichtung erzeugtem Gas 
in den Airbag versehen ist; und 

— die mehreren Gaszufuhroffnungen so aus- 
gebildet sind, daB ihre Offnungsflache auf der 50 
Seite, auf der ein oberer Teil des Airbags den 
oberen Teil des aufgef alteten Teil des Airbags 
bildet groBer ausgebildet ist als die Offnungs- 
flache derselben auf der Seite, auf der der un- 
tere Teil des Airbags, der den unteren Teil des 55 
aufgefalteten Airbags bildet vorhanden ist so 
daB in den oberen Teil des Airbags mehr Gas 
als in seinen unteren Teil gefuhrt wird. 

16. Airbagvorrichtung nach Anspruch 15, dadurch 
gekennzeichnet daB die Offnungsflache auf der 60 
Seite, auf der sich der obere Teil des Airbags (3) 
befindet auf mindestens 80% der Gesamtoffnungs- 

f lache der Ausstromeinrichtung (5) eingestellt ist 

17. Airbagvorrichtung nach Anspruch 15, dadurch 
gekennzeichnet daB die mehreren Gaszufuhroff- 65 
nungen (52) mit Links-Rechts-Symmetrie in der 
Ausstromeinrichtung (5) angeordnet sind. 

18. Airbagvorrichtung nach Anspruch 15, dadurch 
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gekennzeichnet daB die Offnungsflache der mehre- 
ren Gaszufuhroffnungen (52) am linken und rech- 
ten Ende der Ausstromeinrichtung (5) groBer als 
ihre Offnungsflache in der Mitte derselben ist 

19. Airbagvorrichtung nach Anspruch 15, dadurch 
gekennzeichnet daB die mehreren Gaszufuhroff- 
nungen (52) einen Satz im wesentlichen kreisformi- 
ger, kleiner Locher bilden. 

20. Airbagvorrichtung mit 

— ■ einem nach oben offenen Gehause (2), das 
in einem Fahrzeug montierbar ist; 

— einer im wesentlichen zylindrischen Auf- 
blaseinrichtung (4), die im Gehause montiert 
ist; 

— einem Airbag (3), der durch von der Auf- 
blaseinrichtung erzeugtes Gas zur Fahrgast- 
seite hin aufgeblasen wird; und 

— einer Ausstromeinrichtung (5) zum Regulie- 
ren der Gasstrdmung; 

dadurch gekennzeichnet daB 

— die Aufblaseinrichtung so am Boden des 
Geniuses angeordnet ist daB sich ihre axiale 
Richtung in Querrichtung des Fahrzeugs er- 
streckt; 

— die Ausstrdmeinrichtung ein piattenformi- 
ges Element ist deren Langsrichtung mit der 
axialen Richtung der Aufblaseinrichtung flber- 
einstimmt und die so angeordnet ist daB sie die 
Aufblaseinrichtung bedeckt wobei in ihr eine 
Anzahl von Gaszufiihroffnungen (52) ausgebil- 
det ist urn durch die Aufblaseinrichtung er- 
zeugtes Gas in den Airbag zu leiten; und 

— die Anzahl von Gaszufuhroffnungen so an- 
geordnet ist daB ihre Offnungsflache auf der- 
jenigen Seite, die weiter vom Fahrgast ent- 
ferrit liegt als das Zentrum der Ausstrdmein- 
richtung, groBer ist als ihre Offnungsflache auf 
derjenigen Seite der Ausstrdmeinrichtimg, die, 
von ihrem Zentrum aus, zur Fahrgastseite hin 
liegt 

21. Airbagvorrichtung nach Anspruch 20, dadurch 
gekennzeichnet daB die Offnungsflache der Gaszu- 
fiihroffhungen (52) auf derjenigen Seite der Aus- 
stromeinrichtung (5), die gesehen vom Zentrum 
derselben aus, weiter vom Fahrgast entfernt ist 
mindestens 80% der Gesamtoffnungsflache der 
Ausstromeinrichtung betragt 
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